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Liebe Flugblatt-Leser!

Den Flughafen Stuttgart zeichnen derzeit nicht
nur steigende Passagierzahlen oder neue Ver-
bindungen zum Beispiel nach Abu Dhabi, Ma-
drid oder Warschau aus. Auch auBerhalb des
fliegerischen Geschafts werden wichtige Wei-
chen gestellt. Jeder, der hier startet, ankommt
oder auch nur auf der Autobahn A 8 vorbei-
fahrt, kann es sehen: jede Menge Baukrane.
Dort wachst die Zukunft des Flughafens auf der
Landseite heran, die Airport City nimmt deutlich
und rapide Gestalt an.

Aber natlirlich spielt sich auch Entscheidendes
auf dem Vorfeld des Flughafens ab. Hier ist
Stuttgart, gemeinsam mit 14 anderen Airports
in Europa, seit der Einfiihrung von Airport-CDM
an der Spitze der Entwicklung. A-CDM bedeu-
tet Collaborative Decision Making, auf Deutsch:
Alle mit der Abfertigung von Flugzeugen Be-
schaftigten, von Mitarbeitern Gber Flugsiche-
rung, Airlines etc., bekommen zeitgleich alle
wichtigen Informationen. Fiir die Passagiere
heiBt das eine schnellere Abfertigung und kiir-
zere Wartezeit am Boden. Weniger stehende
Flugzeuge mit laufenden Turbinen schlagen
sich sofort positiv in der Umweltbilanz nieder.
Eine Win-win-Situation. Mehr dazu in dieser
Ausgabe.

Schlagzeilen machte ein weiteres Ereignis: , Flug-
hafen Stuttgart — Manfred Rommel Flughafen”
steht jetzt auf den Willkommensschildern an der
ZufahrtsstraBe. Luftseitig begriiBt der ,Manfred
Rommel Airport” die ankommenden Gaste. Die-
ser neue Namenszusatz weist auf den legen-
daren Stuttgarter Oberbirgermeister Manfred
Rommel (1928-2013) hin und seine Verdienste,
nicht nur fiir den Flughafen Stuttgart.

Ich wiinsche lhnen viel SpaB beim Lesen Ihres
Flugblatts!

Volkmar Kramer
Leiter Presse- und Offentlichkeitsarbeit
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Los geht’s: Sobald die Lotsen das Zeichen geben, rollt die Maschine zur Runway. Dank Airport-CDM muss der Jet vor dem Start seltener anhalten.

Kaum ist der Jet gelandet, soll er auch
schon wieder starten. Dazwischen muss
vieles in kurzer Zeit erledigt werden. Das
Airport-Collaborative Decision Making
(A-CDM) sorgt jetzt am Flughafen Stutt-
gart dafir, dass Maschinen so piinktlich
und umweltfreundlich wie moglich ab-
heben.

Es ist einige Minuten vor zwolf Uhr: Der Flug BA 919
nach London ist kurz vor dem Start. Im Idealfall be-
merken die Passagiere der British Airways nichts von
dem neuen Verfahren, mit dem die Maschine aufs
Abheben vorbereitet wird — namlich dann, wenn der
Airbus samt Gepéck, Fracht, Verpflegung, Frisch-
wasser und Treibstoff an Bord auf die Minute genau
abhebt. Und das, ohne auf dem Weg von der Park-
position bis zum Take-off langer als zwingend nétig
zu warten. Dafiir sorgt jetzt das Airport-Collaborative
Decision Making. Friher kam es in Spitzenzeiten
manchmal vor, dass Maschinen mit laufenden Trieb-
werken vor der Startbahn standen und warteten, dass
es losging. Dabei wurde Treibstoff verbraucht, es ent-
standen Larm und Abgase.

«Wenn wir beispielsweise die Rollzeit nur um durch-
schnittlich eine Minute verkiirzen kénnen, werden bei
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unseren rund 60.000 Starts etwa 2.500 Tonnen we-
niger Kohlendioxid jahrlich freigesetzt”, erklart Nico
Ruwe. Der A-CDM-Manager der Flughafen Stuttgart
GmbH (FSG) hat das rund 500.000 Euro teure System
nach vierjéhriger Vorarbeit mit den Mitarbeitern von

Airport-CDM

Der Flughafen Stuttgart gehort zu jenen fiinf
Betreibern in Deutschland, die mit dem Airport-
Collaborative Decision Making, kurz A-CDM,
arbeiten. In Europa setzen inzwischen 15
Flughafen dieses Verfahren ein, beispielsweise
London-Heathrow, Paris-Charles de Gaulle
oder Rom-Fiumicino. Das Airport-CDM liefert
Airport-Betreibern, Luftverkehrsgesellschaften,
Abfertigungsunternehmen am Boden sowie
dem Netzwerkmanagement von Eurocontrol
zeitgleich alle wichtigen Informationen fir
einen Flug. Dadurch kénnen Mitarbeiter effi-
zienter eingesetzt und Luftraumkapazitaten
genauer geplant werden. Dank verringerter
Wartezeiten beim Start wird weniger Kerosin
verbrannt.

der Deutschen Flugsicherung (DFS) am Landesairport
eingefihrt.

Viele Beteiligte nutzen dieses Verfahren. Es stellt si-
cher, dass von der Luftverkehrsgesellschaft iber die
Check-in-Angestellten bis zu den Gepéckladern und
den Enteisungsdienstleistern alle zur gleichen Zeit
die fiir sie wichtigen Informationen haben. ,A-CDM
tragt dazu bei, die Planungen der Airline transparent
zu machen. Dadurch kénnen die Beschéftigten die
Abldufe zwischen Landung und Start am Flughafen
besser steuern — wie die Rader in einem Uhrwerk”,
so Nico Ruwe. Die Lotsen im Tower in Stuttgart fun-
gieren dabei als Schnittstelle zwischen der FSG, der
Airline und Eurocontrol, der zentralen Flugsicherung.
Das stellt sicher, dass zur gewlinschten Startzeit die
nGtige Kapazitdt im Luftraum vorhanden ist — so, wie
fir BA 919 nach London.

Ampel auf Griin

Bereits drei Stunden vor dem angepeilten Start zur
Riickkehr in die britische Metropole ist der Flug auf
den Bildschirmen in Stuttgart zu sehen: bei der Ver-
kehrszentrale der FSG, der Vertretung der Airline und
den von ihr beauftragten Abfertigungsunternehmen
sowie bei den Lotsen im Tower. Meldet eine der



Stellen Abweichungen vom Plan, leuchten — wie bei
einer Ampel — gelbe oder rote Signale auf. Fiir BA
919 stehen die Zeichen aber auf Grin.

Um 10:30 Uhr landet der Airbus aus London plinkt-
lich in Stuttgart. An der Parkposition beginnen die
Mitarbeiter des Bodenverkehrsdienstes, die Maschine
abzufertigen und den Jet wieder fir das Abheben
klarzumachen: Koffer ausladen und zur Ausgabe
wegfahren, catern und betanken, Kabine reinigen.
Kurz darauf bringen die Gepackwagen auch schon
wieder die Taschen der neuen Passagiere. Wenn die
geplante Abflugzeit ndher rlickt, steigen die Gaste
ebenfalls ein.

Warten unerwiinscht

Ein Ziel haben Airline, Flughafen und DFS gemein-
sam: Die angekiindigte Uhrzeit, zu der die Maschine
von der Parkposition abrollen kann, muss eingehal-
ten werden. Dann ist fast immer gewahrleistet, dass
das Flugzeug ohne Unterbrechung an den Start geht.
Andert sich daran etwas, missen die Mitarbeiter des
Luftverkehrsunternehmens dies im A-CDM-System
anpassen. ,Das ist fir den gesamten Prozess sehr
wichtig”, sagt Nico Ruwe. Etwa auch dafiir, wann
ein Schleppfahrzeug fir das Zurlickschieben der
Maschine von der Parkposition eingeplant wird. An
diesem Tag kann Verity Yeadon, Stationsleiterin von
British Airways in Stuttgart, die Ampel bei Grin ste-
hen lassen. Alles lauft nach Plan.

Nun ist es 11:55 Uhr — die vorgesehene Abrollzeit fir
Flug BA 919. Die Passagiere sitzen seit ein paar Mi-
nuten in der Maschine. Jetzt geben die Tower-Lotsen
den Piloten das Signal zum Anlassen der Triebwerke.
Auf die Minute piinktlich rollt der Airbus in Richtung
Startbahn, und die Reisenden kdnnen sicher sein,
dass sie sehr bald dem Ziel entgegenfliegen. m

Der Film zur Geschichte

Viele Beschaftigte arbeiten

daran mit, einen Flug nach

Ankunft der Maschine am

Zielort wieder auf das Abhe-

ben vorzubereiten. Damit alle

stets den gleichen Informationsstand haben,
gibt es jetzt in Stuttgart das Airport-CDM. Das
Video zeigt, fiir wen das Verfahren besonders
wichtig ist. Der neue Film steht auf der Flug-
hafen-Homepage unter Reisende und Besucher/
Faszination Flughafen/Videos und bei Youtube
im Kanal StuttgartAirport.

FOKUS FLUGHAFEN

A-CDM-Manager Nico Ruwe prlift, ob die Abfertigungsprozesse fehlerlos laufen. Gemeinsam

mit der Deutschen Flugsicherung flihrte er das neue Verfahren am Stuttgarter Flughafen ein.

- p

BRITISH **ZRAYS

—_—

Auch heute keine Verspatung: Verity Yeadon, Stationsleiterin von British Airways, klart mit

dem Mitarbeiter auf dem Vorfeld, wann die Maschine startklar ist.
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Die Lotsen der Flugsicherung im Stuttgarter Tower sorgen fur sichere Starts und Landungen,

Eurocontrol in Brussel fir freie Bahn im Luftraum.

Flugblatt | 5



FOKUS FLUGHAFEN

Award fir die Umwelt

Lobte den Flughatfen Stuttgart fir seine Umweltleistungen: Winfried Hermann, Minister ftir

Verkehr und Infrastruktur Baden-W(irttemberg.

Preise fiir Pionier-Projekte

Erster Platz

Dr. Volker Grewe, Dr. Sigrun Mattes,

Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt Oberpfaffenhofen,
Klimaoptimierte Flugrouten iiber dem Nordatlantik

Himmel ist nicht gleich Himmel: Es gibt Regionen in luftiger Hohe, in denen
verstarkt Kondensstreifen und Ozon gebildet werden. Das Team rund um
Dr. Volker Grewe arbeitet an transatlantischen Flugrouten, die diese Gebiete

moglichst meiden. So kénnten die schadlichen Klimaauswirkungen um bis zu

25 Prozent verringert werden.

6 | Flugblatt

Klimafreundlichere Routen, weniger laute
Landungen oder abgasfreie Businessflie-
ger: 150.000 Euro sind dem Stuttgarter
Flughafen solche Ideen wert. Gemeinsam
mit Minister Winfried Hermann verliehen
die Airport-Geschaftsfiihrer kiirzlich den
Aviation Award.

Eigentlich sollte es nur eine Studienarbeit werden.
Felix Frey, eingeschrieben am Institut fir Flugzeugbau
an der Universitdt Stuttgart, wollte eine zweimotorige
Propellermaschine entwickeln, die leise und sauber
groBe Distanzen zuriicklegt. , Der Antrieb funktioniert
unter anderem (iber eine Brennstoffzelle”, erklért der
25-Jahrige. Seine Dozenten iiberredeten den jungen
Wissenschaftler, am Aviation Award teilzunehmen
— dem Wettbewerb der Flughafen Stuttgart GmbH
(FSG) fiir eine umweltfreundliche Luftfahrt.

Den Innovationspreis schrieb der Airport vor zwei

Zweiter Platz

Michael Felux, Thomas Dautermann, Robert Geister (nicht im Bild),
Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt Braunschweig,

Flexible Prazisionsanfliige mit Hilfe von korrigierten GNSS-Signalen
Ein gewdhnliches Instrumentenlandesystem sendet Signale, die auch bei
schlechter Sicht prazise Anflige ermdglichen — allerdings bislang nur gerad-
linige, die Gber Hauser flihren kénnen. Das Team um Thomas Dautermann ent-
wickelte eine satellitengestiitzte Methode, die gekriimmte Routen realisierbar
macht und so die Anwohner besser vor Larm schiitzen kann.




Jahren weltweit aus. , Wir wollen einen Beitrag dazu
leisten, Fliegen effizienter und nachhaltiger zu ge-
stalten”, so FSG-Geschéftsfiihrer Prof. Georg Fundel.
Eine elfkopfige Jury mit Vertretern aus Wissenschaft,
Forschung und Industrie wahlte aus 31 nationalen
und internationalen Bewerbungen die drei Gewin-
ner aus. Diese erfuhren vor einigen Wochen bei der
groBen Preisverleihung im Mévenpick Hotel am Flug-
hafen Stuttgart, dass ihre Arbeiten Uiberzeugt hatten
—vor allem, weil diese innovativ und gut umsetzbar
waren.

75.000 Euro fiir den Sieger

Felix Frey war mit 25.000 Euro Prémie der Drittplat-
zierte. 50.000 Euro gingen an das Deutsche Zentrum
fUr Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR). Die Wissenschaft-
ler Thomas Dautermann, Michael Felux und Robert
Geister aus Braunschweig hatten ein Konzept fir satel-
litengestlitzte Landungen entwickelt, das im Gegen-
satz zur gangigen Praxis gekrimmte Anfliige méglich

www.innovation-str.com.
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machen soll. Diese sind leiser. Den Award und damit
75.000 Euro konnten ebenfalls Forscher des DLR mit
nach Hause nehmen. Das Team um Dr. Volker Grewe
aus Oberpfaffenhofen hatte sich mit einem Modell
fir alternative Flugrouten iber den Atlantik bewor-
ben, die eine geringe Klimawirkung haben.

.Der Flughafen Stuttgart wird seiner Verantwortung
fir einen umwelt- und klimaschonenden Luftverkehr
im Rahmen seines fairport STR-Leitbildes bereits in
besonderer Weise gerecht”, sagte Winfried Hermann
bei der Preisverleihung. Der Minister fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wiirttemberg wies in seiner
Rede auf das neue Blockheizkraftwerk sowie die
Vorfeldfahrzeuge mit alternativem Antrieb hin. ,Es
gibt aber Bereiche, wo die Einflussmdglichkeiten des
Flughafens begrenzt oder nicht vorhanden sind. Hier
sehe ich die gesamte Luftverkehrsbranche, vom Flug-
zeughersteller (iber die Airlines bis zu den Flughafen,
in der Pflicht, gemeinsam an einem klima- und um-
weltschonenderen Luftverkehr zu arbeiten. Mit dem
Aviation Award wird hier ein Zeichen gesetzt."m

? Weitere Informationen zum Wettbewerb Aviation Award 2014 gibt es unter

Dritter Platz

Felix Frey, Institut fiir Flugzeugbau, Universitat Stuttgart,
Detaillierte Auslegung eines sechssitzigen Reiseflugzeugs mit
Elektroantrieb

Bis zu 1.800 Kilometer abgasfrei fliegen kdnnen: Das ist das Ziel von Felix Frey.
Der Student hatte eine Propellermaschine mit sechs Sitzplatzen und einem

innovativen Antrieb entworfen. Dieser kombiniert Verbrennungsmotor, Brenn-
stoffzelle und Akku. Stammen Strom oder Wasserstoff aus regenerativen Quel-

len, ist bei diesem Projekt CO,-neutrales und leises Reisen kein Traum mehr.

Noch mehr Erfindergeist

Linkes Bild: Bernhard WeiB, Gerhard Baumgarten, Taxibot

Rechtes Bild: Ronny A. Knepple, Benno Petersen, DACAPO

Nicht nur die pramierten Projekte haben groBes Potenzial. So stellte beispiels-
weise Lufthansa LEOS ihren Taxibot vor — einen diesel-elektrisch betriebenen
Schlepper, der ein Flugzeug bei ausgeschaltetem Triebwerk vom Gate zur
Startbahn ziehen kann. Der Luftfahrtausrister Diehl Aerospace zeigte einen
mit Brennstoffzellen betriebenen Energie-Trolley, der tber die Bordkiiche die
Flugzeugkabine leise und umweltfreundlich mit Strom versorgt.

Flugblatt | 7
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Vorfahrt fiir

Flugzeuge

Nah dran: Am Zeichen ,, Stopp bei Flugzeugrollverkehr” hélt Cynthia Hauk an und ldsst die Maschine passieren.

Mit dem Auto zwischen Fliegern, Passa-
gierbussen und Gepackschleppern auf
dem Vorfeld unterwegs zu sein, gehort zu
den Aufgaben von Mitarbeitern am Flug-
hafen Stuttgart. Allerdings brauchen sie
einen besonderen Fiihrerschein.

Ein gelber Bus halt vor einer dicken weiBen Linie.
In einem Achteck sind zwei sich kreuzende Flug-
zeuge abgebildet, es ist die sogenannte ,Stopp bei
Flugzeugrollverkehr”-Markierung. Am Steuer des
Wagens sitzt Cynthia Hauk, die einen Airbus in fiinf-
zig Metern Entfernung im Blick hat. VorschriftsméBig
wartet sie, bis dieser sie passiert hat. Dabei kommt
die Maschine ziemlich dicht heran, der Fliigel scheint
zum Greifen nahe.

Die 19-Jéhrige ist eine von 3.700 Personen, die am
Stuttgarter Airport einen Vorfeldfiihrerschein besit-
zen. Neben den Angestellten oder der Polizei haben
auch Mitarbeiter anderer Firmen, beispielsweise
Caterer, die Fahrerlaubnis. Cynthia Hauk macht eine
Ausbildung zur Servicekauffrau im Luftverkehr bei der
Flughafen Stuttgart GmbH (FSG). Vor allem wéhrend
ihrer Zeit im AuBendienst war sie als Assistentin des
Ramp-Agenten oft auf dem Vorfeld. Sie erinnert sich
noch genau an ihre erste Tour: ,Ich war sehr nervgs.
Ich dachte mir, Auto fahren kann ich ja, aber hoffent-
lich lande ich nicht auf einer Spur, auf der ich nicht
sein darf.”

Vor der ersten Fahrt musste die junge Frau die The-
orieprifung bestehen. Drei Stunden lang lernte sie
mit zwanzig anderen Fiihrerschein-Anwartern die
Vorfeldregeln. Die wichtigste Vorschrift: Flugzeuge
haben immer Vorfahrt. Zum Abschluss gab es einen

8 | Flugblatt

aus zehn Fragen bestehenden Multiple-Choice-Test,
den Cynthia Hauk fehlerfrei bestand.

Wenig spéter folgten die Fahrstunden. Aushilder
Frank Borkowski brachte der Vorfeld-Newcomerin
bei, auf die vielen unterschiedlichen Verkehrsteil-
nehmer zu achten. Rechts ein Passagierbus, da-
hinter ein Feuerwehrauto und links eine blinkende

- ' o

Fluggasttreppe — solche Situationen verlangten
hdchste Konzentration von Cynthia Hauk. Schnell
unterwegs war dank des generellen Tempolimits von
dreiBig Kilometern pro Stunde allerdings niemand.
Bei der praktischen Priifung brauchte sie dann Orien-
tierungssinn: , Auf zur Position sechzig”, lautete eine
Aufgabe, die Hauk ohne Probleme meisterte. m

Bei Ubungsrunden gibt Frank Borkowski die Richtung vor — nach der Priifung muss das ohne

Fahrlehrer klappen.

Unterm Strich

Auf dem Flughafen-Vorfeld sind keine Schilder aufgestellt, stattdessen sind diese auf dem Boden

eingezeichnet. Schraffierte Flachen bedeuten beispielsweise Halte- und Parkverbot. Wer die Verkehrs-

regeln bricht, bekommt Punkte eingetragen — genau wie in Flensburg. Allerdings wird das FSG-Regi-

ster nur intern erfasst. Zu viele Verst6Be flihren zu einer Nachschulung, und im schlimmsten Fall wird

der Vorfeldfiihrerschein entzogen.
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Entry
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Sie sind groB, blau und nicht zu Gbersehen. Die neuen Anzeigetafeln weisen Passagieren jetzt

den Weg zu den Abflug-Gates.

Ein Flughafen kann manchmal etwas
verwirren. Vor allem Passagiere, die nur
selten abheben, miissen sich oft erst
miihsam orientieren. Damit sie es kiinftig
einfacher haben, lichtet die Flughafen
Stuttgart GmbH (FSG) den Schilderwald.

Vier Terminals mit zehn Zugangen und finf Ebenen,
74 Gates und vier Sicherheitskontrollen — viele Wege
fuhren Fluggaste zum Ferienflieger, zu einem der 119
Check-in-Schalter, der nachsten Toilette oder einem
Café. Damit die Suche nicht lange dauert, sollen
kiinftig Ubersichtsplane direkt hinter den Eingangen
auf der Abflugebene weiterhelfen.

Jetzt schon zeigen 25 beleuchtete Wiirfel an, ob es
auf der jeweiligen Ebene zum Abflug geht, oder ob
die Passagiere hier ankommen. Startende und lan-
dende Maschinen sind die entsprechenden Symbole.
Zusammen mit der Nummer des Terminals weisen sie
den genauen Standort aus. Diese Hinweisgeber hat
die FSG neu gestaltet. ,Bislang lag der Fokus zu sehr
auf der Nummerierung der Ebenen”, sagt Sebastian
Spranger, Leiter des Projektes Optimierung der Be-
schilderung. ,Manche Fluggaste haben das mit dem
Terminal verwechselt, sodass es gelegentlich vorkam,
dass sie nicht auf Anhieb ihr Ziel gefunden haben.”
Auch die Frage, wo es zur Sicherheitskontrolle und
damit Richtung Start geht, ist nun leichter zu beant-
worten. Dafiir sorgt ein neues groBes Schild direkt
Uber dem Eingang, dort, wo zundchst die Bordkarten

gepriift werden. Auf blauem Grund ist jeweils groB3
der Standort angegeben sowie die Wartezeit bis zu
den jeweiligen Kontrollen in den drei Terminals T1,
T2 und T3. Am Stuttgarter Airport gilt: Von jedem
Fluggastgebaude aus kénnen die Passagiere alle
Gates erreichen.

Doch nicht nur neue Schilder erleichtern die Orien-
tierung. Es sollen kiinftig einfach weniger zu sehen
sein. ,Wir brauchen nicht immer mehr Hinweise —
im Gegenteil”, so Spranger. ,Wir vom Projektteam

Manfred Rommel im Namen

Sei es iiber die StraBe oder per Flugzeug — wer
jetzt zum baden-wiirttembergischen Landesair-
port kommt, entdeckt neue Beschriftungen. Auf
den Zufahrtswegen begriiBen Schilder die Besu-
cher mit , Herzlich willkommen” und dem Zusatz

»Manfred Rommel Flughafen”. Seit Kurzem

tragt der Airport den Namen des im Herbst 2013
verstorbenen langjahrigen Oberbiirgermeisters
von Stuttgart. Der beliebte Politiker setzte sich

wahrend seiner Amtszeit immer wieder fiir den
Flughafen ein, etwa als er in den 1980er-Jahren
den Ausbau und die Verlangerung der Start- und
Landebahn befiirwortete. Deshalb kénnen nun
alle Passagiere auf der Luftseite zusatzlich zum
schon vorhandenen Schriftzug Stuttgart weitere

FOKUS FLUGHAFEN

Ob man wirklich auf der richtigen Ebene

steht, zeigt der neugestaltete Wiirfel.

reduzieren diese jetzt zusammen mit der Leitung der
Terminalaufsicht auf die wesentlichen Informatio-

en.” Die Mitarbeiter in den Fluggasthallen wissen,
wonach Besucher besonders haufig fragen. Innerhalb
von wenigen Metern seien mehrfache Richtungsan-
gaben zum gleichen Ziel nicht nétig. ,Manche der
Schilder werden von vielen Passagieren (berhaupt
nicht oder sogar falsch wahrgenommen”, beschreibt
Sebastian Spranger ein untriigliches Zeichen fiir
Uberfliissiges. m

w Uwc ém _wz_“m
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groBe Lettern an den Terminals entdecken. Fiir
die Géste aus aller Welt wurde hier mit Manfred
Rommel Airport die englische Version gewahlt.
Auch nachts leuchtet der neue Namenszusatz zur
BegriiBung.
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Alles flieBt

Eigentlich-ist es ganz einfach: Frisches Wasser kommt am Flughafen an, verbrauchtes geht hinaus in die Klaranlagen der Umgebung.

lengen wegen.

Doch weil ein Airport ein besonderer Ort ist, ist alles'etwas anders. Schon alleif-¢

Da passt ordentlich etwas hinein: eines von mehreren unterirdischen Rlckhaltebecken am Flughafen.

Sie ticken zwar nicht, laufen aber trotzdem standig —
die rund 1.500 Wasseruhren am Airport. Die Gerate
zdhlen, an welchen Stellen die mehr als 200 Millio-
nen Liter frisches Nass entnommen werden, die jahr-
lich zum Flughafen flieBen. Vom Bodensee stammt
es und ist mit neun Grad deutscher Harte (dH) schon
weich. Rund 1.200 Vier-Personen-Haushalte kdnnten
damit zwdlf Monate versorgt werden.

Vierzig Zentimeter dick sind die Rohre in der Uber-
gabestation der Flughafen Stuttgart GmbH (FSG)
auf dem westlichen Gelénde. Dort speisen die Stadt-
werke Leinfelden-Echterdingen das Trinkwasser fir
die Terminals, Hotels und Verwaltungsgebaude ein.
Das sudliche Airport-Geldnde wird von Filderstadt
aus versorgt. AuBerdem gibt es dann noch bei der
Feuerwache im Osten einen Zulauf, der jedoch nur in
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Notfallen benétigt wird. Uber insgesamt zwélf Kilo-
meter erstrecken sich die Leitungen auf dem Areal.
Ein GroBteil des Wassers wird in den Terminals ver-
braucht, rund hundert Millionen Liter pro Jahr: In den
Toiletten — sechs bis acht Liter bendtigt jede Spilung
— beim Handewaschen, in den Restaurantkiichen, fiir
die Reinigung. Die Hotels am Flughafen sind ebenfalls
GroBabnehmer. Und die Airlines tanken fir ihre Pas-
sagiere immer wieder Flissiges.

Das Wasser schiitzt aber auch Menschen und Ge-
bdude. Die Feuerwehr muss stets genug Vorrat haben
und im Fall der Falle schnell Nachschub erhalten. Die
Tanks fiir die Sprinkleranlagen in den Terminals soll-
ten immer gefiillt sowie die rund neunzig Hydranten
auf dem Gelande einsatzbereit sein. Die FSG koordi-
niert dies alles. ,Wir arbeiten hier am Airport, wie

es die Stadtwerke tun: Wir kontrollieren die Qualitat,
sorgen fiir die Verteilung, halten die Leitungen in
Schuss”, sagt Werkstattleiter Siegbert Theurer.

Weg damit

Aber sehr schnell wird aus frischem Wasser ge-
brauchtes. Hinzu kommen Regen und Schnee. Acht
Mitarbeiter der FSG sorgen dafiir, dass das Abwasser
in die richtigen, 250 Kilometer langen Kandle ge-
langt. Das, was als sogenanntes hdusliches Schmutz-
wasser in den Toiletten der Terminals, den Duschen
in den Hotels oder den Waschbecken der vielen Biiros
weggespllt wird, flieBt direkt in die Kldranlagen, wie
aus jedem Privathaushalt. Vom nérdlichen Airport-
Gelande flihrt die Kanalisation nach Stuttgart-



Da kommt ordentlich etwas heraus: Die rund neunzig Hydranten auf
dem Airport-Geldnde werden regelméaBig durchgespdlt.

Abwassermanager Cornel Ritter sdubert die Leitungen mit Molchen.

Plieningen. Im Sliden geht es ab nach Filderstadt.
Doch wohin mit den Mengen, die auf dem rund 400
Hektar groBen Gelénde bei Regen anfallen? Sie wan-
dern in sechs Klarbecken, in denen sich Schlamm
von der Oberflache, Sand vom Winterdienst und
Gummiabrieb von den StraBen absetzt. Danach wird
alles Flussige, das sich im nérdlichen Airportbereich
sammelt, unter der Autobahn in dem zu Plieningen
gehdrenden Langwieser See abgeleitet.

Der groBere Teil strémt nach Sidosten, denn das
Flughafengelande féllt in diese Richtung Uber vierzig
Meter ab. Von den dortigen Becken geht es weiter zu
den Gewassern siidlich des Flughafens, dem Katzen-
bach, dem Waagenbach und dem Steppachstausee.
,Es werden aber nie mehr als 3.300 Liter pro Se-
kunde abflieBen, selbst bei Starkregen nicht”, erklart

Cornel Ritter. Der Ingenieur sorgt daftir, dass das
Nass am Airport nach Gebrauch ordnungsgemal3
entsorgt wird. , Damit sind wir fiir den Hochwasser-
schutz bestens geristet.” Uberschiissige Mengen
werden dann in sechs riesige Speicherbecken gelei-
tet, die insgesamt 105 Millionen Liter zuriickhalten
kdnnen.

Absperren und trennen

Wenn es kalt wird und die Tragflachen der Flugzeuge,
die Rollwege oder die Runway aus Sicherheitsgrin-
den enteist werden missen, wird es komplizierter.
Denn die dafiir verwendeten Mittel enthalten biolo-
gisch abbaubaren, organischen Kohlenstoff. Fir die-
sen gelten strenge Grenzwerte bei der Entsorgung.

FOKUS FLUGHAFEN

GroBe Leitungen sind nétig, um den Wasserbedarf am Flughafen zu
decken. Werkstattleiter Siegbert Theurer checkt den Zulauf.

Servicefahrzeuge sorgen fiir nassen Nachschub an Bord.

Durch aufwendige Trennbauwerke mit 150 automa-
tisch gesteuerten Absperrschiebern und mithilfe von
Online-Analysatoren lduft dann verschieden stark
belastetes Wasser in diverse unterirdische Kam-
mern des Kombispeichers. In einer steht ein groBer
Schwebebett-Reaktor. Darin verringert ein spezielles
Verfahren auf biologischer Basis den Kohlenwasser-
stoffgehalt im Enteisungswasser. Im zertifizierten
Labor der FSG wird die Qualitat standig kontrolliert.
Damit méglichst wenig Enteisungsmittel in das Ab-
wasser gelangt, werden an den Flugzeugen anfal-
lende Uberschiisse in speziellen Tanks direkt an den
Enteisungsflachen gesammelt, abgepumpt und per
Lastwagen zu den benachbarten Kldranlagen ge-
bracht. Dort kann man es gut gebrauchen, um Gas
ZU gewinnen. m
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Teamarbeit bei der Bergung

Was passiert, wenn der seltene Fall ein-
tritt, dass ein Flugzeug neben die Start-
und Landebahn gerat? Auch auf solche
Situationen ist die Feuerwehr am Airport
vorbereitet.

Eine Tupolev TU-154 ist von der Rollbahn abge-
kommen, das Bug- und das rechte Fahrwerk sind im
matschigen Grashoden eingesunken. Die Feuerwehr
ist bereits vor Ort. So schnell es geht, wird der 73
Tonnen schwere Flieger mit Luftkissen hoch gedriickt,
damit die Réder vorne wieder ausgefahren werden
kénnen. AnschlieBend beginnt die Hebeaktion.
Diese Szenerie ist Teil des sogenannten Aircraft
Recovery Trainings am Flughafen Stuttgart, das
kiirzlich stattfand. ,Sicherheit durch Ubung” — so
lautete das Motto. Etwa zwanzig Feuerwehrmanner
bestritten den einwdchigen Lehrgang zum Thema
Flugzeugbergung. Die Teilnehmer kamen aus den
verschiedensten Ecken Deutschlands sowie aus den
Nachbarlandern Luxemburg, Osterreich und der
Schweiz. ,Dieses Mal ist es eine sehr gemischte
Gruppe, die Zusammenarbeit klappt trotzdem gut”,
so Ausbilder Wolfgang Dérner von der Flughafen
Stuttgart GmbH (FSG). ,Der Erfahrungsaustausch
untereinander ist wichtig.”

Ob Cessna oder Tupolev — die Flughafenfeuerwehr
libt regelmaBig, um fiir jede Situation optimal vor-
bereitet zu sein. Bei Passagiermaschinen wie der
TU-154 dauert der Hebevorgang zwischen sechs und
acht Stunden. Wahrenddessen trifft sich das Team re-

In Schieflage geraten: Die Tupolev wird von den Fachleuten wieder auf Spur gebracht.

gelmaBig zur Lagebesprechung. Der Bergeleiter koor-
diniert seine Kollegen, nur bei Fragen und Problemen
greift Wolfgang Dérner, seit Jahren erfahrener Feuer-
wehrmann, in das Geschehen ein. Damit jeder sofort
sieht, wer fiir welches der drei Luftkissen zustandig
ist, markiert die Westenfarbe das Tatigkeitsfeld. Die
Prioritaten sind im Ernstfall klar geregelt: Als Erstes
rettet die Feuerwehr die verletzten Menschen und be-
kampft den Brand, erst danach kiimmert sie sich um
das von der Bahn abgekommene Luftfahrzeug. Das
groBe Hebekissen kann bis zu vierzig Tonnen tragen.
Das Bergungs-Training ist gesetzlich vorgeschrieben
und findet vier- bis sechsmal im Jahr am Flughafen
Stuttgart statt. m

Neue Landmarke feiert Richtfest

Es ist eines der groBten Bauprojekte des Flughafens
Stuttgart der vergangenen Jahre: das New Office
Airport Stuttgart, kurz NOAS. Vor Kurzem wurde der
Rohbau des rund 130 Millionen Euro teuren Biiro-
gebaudes fertig — ganz im Zeitplan. ,Wir setzen hier-
mit ein Ausrufezeichen fiir die weitere landseitige
Entwicklung unseres Flughafenareals”, sagte Flugha-
fen-Geschéftsfiihrer Walter Schoefer beim Richtfest.
,2016 werden iber 1.500 Beschéftigte von Ernst &
Young hierher umziehen, der Campus gewinnt damit
enorm an Wirtschaftskraft.” Das Gebaude, auch von
der Autobahn A 8 aus als neue Landmarke gut zu
sehen, umfasst oberirdisch eine Flache von rund
40.000 Quadratmetern. Zusatzlich gibt es fiir Park-
platze, Lager und Kellerrdume zwei unterirdische
Geschosse mit insgesamt 20.000 Quadratmetern. m
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Wenige Einsatze an Flugzeugen

Die Flughafenfeuerwehr Stuttgart beschaftigt
insgesamt 81 Mitarbeiter, mindestens 19 von
ihnen haben gleichzeitig Schichtdienst. Im Jahr
2013 riickte das Team 5.192 Mal aus, groBteils
fiir technische Hilfeleistungen und Sonderauf-
gaben wie die Kontrolle von SchweiBarbeiten.
Einsatze direkt am Flugzeug machen einen sehr
geringen Anteil aus. Innerhalb von drei Minuten
muss die Mannschaft an jedem Einsatzort sein
und mit dem Loschvorgang beginnen kdnnen.

Von unten betrachtet ist das neue Blirogebdude einfach nur grof3 — von oben sieht es aus wie

eine liegende Acht. Der erste Hauptmieter wird die Unternehmensberatung Ernst & Young sein.



Impulse zum Innehalten

Neue kirchliche Ansprechpartnerin flir Passagiere, Besucher und Beschdftigte am Airport ist

Marjon Sprengel.

In einem dynamischen Umfeld Erfahrungen machen und Neues ausprobieren — das
war die Motivation von Marjon Sprengel, beruflich noch einmal durchzustarten. Nun

ist sie katholische Seelsorgerin am Airport.

In Terminal 3 in der Ankunftsebene, direkt neben dem
Biiro des evangelischen Pfarrers Dieter Kleinmann,
befindet sich seit Sommer 2014 der Dienstsitz von
Marjon Sprengel. Referentin fir Kirchliche Dienste an
Flughafen und Messe, so lautet ihre offizielle Stel-
lenbezeichnung. Das Bischofliche Ordinariat Rotten-
burg-Stuttgart der katholischen Kirche entsandte die
57-Jahrige fir diese Tatigkeit. Gemeinsame Aufgabe
der Airport-Seelsorger ist es, Ansprechpartner fir
Passagiere, Besucher oder Beschéftigte zu sein und
ihnen in Krisensituationen beizustehen.

Anders als ihre Vorgangerin Schwester Agnesita
Dobler ist Marjon Sprengel nicht gleich als kirch-
liche Vertreterin zu erkennen, denn sie tragt kein
Ordenskleid. Dabei begann ihre berufliche Laufbahn
in einem Kloster. 13 Jahre gehdrte sie den Vinzenti-
nerinnen in Untermarchtal an, bevor die Sozialpada-
gogin die Gemeinschaft verlieB. Sie arbeitete danach
beispielsweise in der Weiterbildung fir pastorale Be-
rufe, war Seelsorgerin flr HIV-Erkrankte und entwi-
ckelte Konzepte zum Thema Alter und demografische
Entwicklung.

Am Flughafen und auf der Messe trifft Marjon Sprengel
ebenfalls Menschen in besonderen Lebenssituationen.

Die Airport-Seelsorgerin mdchte erkunden, welche
Anliegen Mitarbeiter und Reisende haben und Im-
pulse zum Innehalten geben. ,Ich bin nicht diejenige,
die Gott zu den Menschen bringt. Ich bin davon Gber-
zeugt, dass Gott immer schon dort ist, bei den Men-
schen, und dies gemeinsam aufzuspiiren, das ist mein
Anliegen”, betont sie. Zusammen mit Dieter Klein-
mann gestaltet sie die Gottesdienste in Terminal 1,
Ebene 5, sowie die taglichen Mittagsandachten in
der Kapelle.

Marjon Sprengel ist auch Ansprechpartnerin fir die
rund vierzig Mitarbeiter der Kirchlichen Dienste. Die
Ehrenamtlichen stehen regelmaBig am Airport in
Terminal 1 auf der Ankunftsebene Besuchern und
Fluggdsten mit Rat und Tat zur Seite. Die Referentin
begleitet die Helfer bei schwierigen Fragen und bietet
ihnen Schulungen an. m

2 Weitere Informationen zur Flughafenseel-
sorge wie Kontaktdaten und Offnungs-
zeiten finden Interessierte unter
www.flughafen-stuttgart.de/Reisende und
Besucher/Service/wichtige Telefonnum-

mern.

Die clevere
Alternative

Ein besonderes Zuhause wihrend
Ihres Aufenthalts in Stuttgart.

Hotelapartments mit Kiichenzeile,
reichhaltigem Friihstiicksbuffet und
Hotelservice zum giinstigen Preis.

Nur 9 km vom neuen Messegeldnde

und dem Stuttgart-Airport entfernt.

STEINENBRONN

RESIDENZ

APARTMENTHOTEL

Tel. 0049(0)7157-7360
www.residenz-hotel.de

LIVINGL OTELS
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HIN UND WEG

Vom Flughafen ...

... zur Kunst im Kénigspalast

Ein Hirte namens Bucur soll sie gegriindet haben — die heutige Zwei-Millionen-Metro-
pole Bukarest. Die Hauptstadt von Rumanien entwickelte sich vom einstigen Fiirsten-
sitz der Walachei zum sogenannten Paris des Ostens.

Ausgehen in Bukarest: Die Altstadt ladt mit vielen Restaurants zum abendlichen Bummel ein.

Die wechselvolle Geschichte von Bukarest driickt sich
in vielen verschiedenen Baustilen aus, die die Stadt
prdgen. Besonders in der Mitte des 19. Jahrhunderts
begannen Architekten damit, Paris zum Vorbild zu
nehmen. Sie legten groBzligige Boulevards und Parks
an. Noble Bezirke firr die Wohlhabenden entstanden.
Ein in den 1880er-Jahren errichtetes Athendum be-
herbergt noch heute das Konzerthaus mit einem Saal
flr 652 Besucher. Sogar ein Triumphbogen wurde
gebaut — wenn auch zunéchst aus Holz.

Eine der historischen Achsen durch die Stadt ist die
Calea Victoriei. Dort und an weiteren Boulevards
stehen zahlreiche Adelspaldste. Heute befinden sich
darin etwa ein Casino, der Sitz des Schriftstellerver-
bandes oder das Museum des rumanischen Kom-
ponisten und Violinisten George Enescu. Im Palatul
Regal, dem Kénigspalast, ist das nationale Kunstmu-
seum untergebracht. Viele Cafés laden zum Verwei-
len und schicke Laden zum Shoppen ein.

Der alte Kern von Bukarest, das im Jahr 1459 erst-
mals urkundlich erwahnt wurde, befindet sich rund
um den ehemaligen Firstenhof, den Curtea Veche.
Allerdings sind fir die zahlreichen Umbauten des fri-
heren rumanischen Diktators Nicolae Ceausescu Teile
der Altstadt verschwunden. Doch in der Umgebung
der Strada Lipscani, die nach Handlern aus Leipzig
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benannt wurde, erhalten Besucher einen Eindruck,
wie es friiher aussah.

Das gilt auch fir viele Kirchen. Eine davon ist die
Biserica Curtea Veche aus dem 16. Jahrhundert, direkt
neben dem alten Firstenhof. Wer dort eintritt, kann
dem Trubel der Metropole fiir einige Augenblicke
entfliehen. Es gibt immer noch zahlreiche Gotteshau-
ser in der Stadt, obwohl Staatsprdsident Ceausescu
etliche abreiBen oder versetzen lieB, um seine riesi-
gen Bauvorhaben zu verwirklichen. Das gewaltigste
ist der Palatul Popolui, der Palast des Volkes, der
nach dem amerikanischen Pentagon das groBte Ge-
bdude der Welt sein soll. Er hat eine Gesamtflache
von 365.000 Quadratmetern. Heute tagt darin das
Parlament von Rumdnien.

Wer nach so viel Gigantismus Hunger bekommt, kann
sein Gllick im Caru’ cu bere versuchen. Das beriihmte
Bierhaus liegt direkt gegeniiber dem Stavropoleos-
Kloster. In dem 1879 gebauten und iippig ausgestat-
teten Lokal gibt es typisch rumanisches Essen, saure
Suppe etwa, eingelegtes Fleisch und Polenta, oder
Mici, die beliebten gegrillten Hackfleischrolichen. m

A Nach Bukarest fliegt Blue Air dreimal
wéchentlich. Mehr Informationen unter

www.blueairweb.com.

.. in die Umgebung

Planetarium Stuttgart und
Sternwarte Uhlandshdhe

Sterne zum Greifen nahe? Das sind sie im
Carl-Zeiss-Planetarium Stuttgart. Im Mittleren
Schlossgarten befindet sich das Gestirnen-
Theater, welches von auBen durch seine
Pyramidenform ins Auge sticht. Innen sind die
Sitzplatze kreisformig angeordnet. Die Besucher
lehnen sich im Sessel weit zuriick, um die etwa
einstiindige Vorstellung rund um die Himmels-
korper an der Decke zu betrachten.

1969 legte die Carl-Zeiss-Stiftung den Grund-
stein — so erhielt das Planetarium seinen
Namen. Mit Spenden konnte der Bau 1975 be-
ginnen. Heute ist das Planetarium ein beliebtes
Ausflugsziel.

Die Zuschauer reisen zu entfernten Galaxien
und erfahren einiges iber die moderne Welt-
raumforschung. AuBerdem finden neben dem
standigen Programm jedes Quartal wechselnde
Veranstaltungen statt. Offene Fragen beantwor-
ten die Mitarbeiter donnerstags per Telefon in
der astronomischen Sprechstunde. Samstags
und sonntags gibt es fiir Kinder zwischen vier
und neun Jahren ein spezielles Angebot. Ab
Ende Marz wird das Planetarium umgebaut und
bleibt fiir einige Monate geschlossen.

Wer den Nachthimmel lieber im Freien sehen
mochte, kann bei klarem Wetter mitten in
Stuttgart durchs Teleskop schauen. Im Ob-
servatorium Uhlandshohe (siehe Bild) bieten
Ehrenamtliche des Vereins Schwabische Stern-
warte e.V. fiinfmal die Woche Fiihrungen an.
Auch das Planetarium Stuttgart betreibt eine
Beobachtungsstation, die sich im 45 Kilometer
entfernten Welzheim inmitten des Naturparks
Schwabisch-Frankischer Wald befindet.

A Mehr Informationen Uber das
Planetarium Stuttgart gibt es unter
www.planetarium-stuttgart.de, alles
Uber die Sternwarte Stuttgart steht unter
www.sternwarte.de.
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Rissel mit Strahlkraft

Wasser marsch! Dem Druck von 2.000 Bar kann das Gummi auf der Landebahn nicht standhalten. Es hebt
sich ab und wird gleich aufgesaugt. Und das ist auch gut so, denn der schwarze Belag von den Reifen der ¢
bremsenden Flugzeuge macht den Boden rutschig, wenn es feucht ist. Wie ein Hochdruckreiniger funktio-
nieren die Spezialfahrzeuge mit den langen Risseln, die ausschlieBlich in der verkehrsfreien Zeit unterwegs
sind. Denn nur dann konnen sie auf der Piste am Flughafen Stuttgart ungestort arbeiten. Die Lastwagen
des auf solche Tatigkeiten spezialisierten Unternehmens strahlen die rund 3.400 Meter lange Bahn wieder

blitzblank. Insgesamt entfernen sie gut 700 Kilogramm Gummiabrieb. Zwei- bis dreimal im Jahr werden [

die Riissel-Reiniger am Airport aktiv, je nach Dicke der schwarzen Schicht auf der Runway — damit die
Maschinen stets sicher landen.




HIN UND WEG ABU DHABI
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Orient trifft Okzident: Im Vordergrund das Luxushotel Emirates Palace, dahinter die gldnzenden Wolkenkratzer der Boomtown Abu Dhabi.

Modernes Wistenmarchen

Eine glitzernde GroBstadt am Meer und
arabische Traditionen treffen in Abu
Dhabi aufeinander. Doch das Emirat lebt
nicht mehr nur vom Erdol allein, sondern
lockt auch immer haufiger Besucher aus
aller Welt an.

Nur rund sechs Flugstunden — und der winterm(ide
Mitteleuropaer befindet sich in einer anderen Welt.
Der Wiistenstaat Abu Dhabi mit seiner gleichnamigen
Hauptstadt empfangt den Reisenden mit aufregen-
den Kontrasten: Glanzende Wolkenkratzer und lange
Sandstrande, weites, fast menschenleeres Land und
ein Bauboom ohnegleichen, reichlich Kultur, Discos
und Freizeitspal. Wer die moderne, pulsierende und
verkehrsreiche Metropole am Persischen Golf heute
erlebt, kann sich kaum vorstellen, dass dort noch in
den 1950er-Jahren erst drei aus Stein gebaute Hau-
ser und lediglich Sandpisten existierten.
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Ihre Falken hegen und pflegen die Emirati,

falls nétig, sogar in einem Krankenhaus.

Mit den Erddlfunden, die Geld in die Kassen der
Scheichs spilten, verdnderte sich die einstige Lehm-
hiittensiedlung. StraBen entstanden, eine Schule und
ein Krankenhaus sowie die erste noch sandige Lande-
bahn fiir Flugzeuge. Und die kleinen Hauser mussten
neuen Gebauden weichen. Die Herrscher lieBen die
einheimische Bevdlkerung durch Landvergabe am
neuen Wohlstand teilhaben. Auch lukrative Arbeits-

maéglichkeiten fanden die Dhabi‘in immer Gfter.

Weil die Anzahl der Menschen in dem Emirat nicht
ausreichte, um den Wirtschaftsboom zu bewaltigen
— in den Nachbarregionen Dubai und Katar spru-
delten die Olquellen ebenfalls — kamen Arbeiter aus
Asien ins Land, vor allem Inder und Pakistaner. Heute
macht der Anteil der rund 250.000 Einheimischen nur
noch zwanzig Prozent aus. Diese bestimmen aber
weitgehend das politische, wirtschaftliche und kultu-
relle Leben des Landes mit seinen etwa 1,4 Millionen
Gastarbeitern.

Die arabische Bevélkerung ist leicht an ihrer Kleidung
zu erkennen. Denn die Muslime halten sich in der
Offentlichkeit streng an die fiir sie geltende Ordnung:
Manner tragen weiBe Gewander, Frauen schwarze.
Fiir Nicht-Muslime gelten keine Vorschriften, nur allzu
viel nackte Haut ist nicht erwlinscht.

Eine Ausnahme gibt es aber doch: Wenn Frauen die
sehenswerte Sheikh-Zayid-Moschee in Abu Dhabi-
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ABU DHABI HIN UND WEG

AuBen ganz in WeiB und innen Uppig mit Gold verziert ist die riesige

Sheikh-Zayed-Moschee mitten in Abu Dhabi.

Kamele im Anmarsch: Der Ritt ist eine beliebte Touristen-Attraktion.

Stadt besuchen, miissen sie mindestens ein Kopftuch
tragen. Vier Uber hundert Meter hohe Minarette
flankieren das riesige islamische Gotteshaus, das der
regierende Sheikh Khalifa Bin Zayed Al Nahyan zum
Andenken an seinen verstorbenen Vater vor wenigen
Jahren errichten lieB. Innen ist es ein Kunstwerk aus
weiBem Marmor und Gold, (ippig ausgestattet mit
iiberdimensionalen Teppichen und Kronleuchtern.
Mehr als 40.000 Menschen passen in die weitlaufi-
gen Hallen und Hofe.

Platz der Gazelle

Die Stadt hat nicht nur religiése Prachtbauten zu
bieten, sondern auch Palaste weltlicher Macht und
modernen Wohlstands. Quasr Al Hosn ist das alteste
befestigte Gebdude auf dem Gebiet der heutigen
Metropole. Gebaut Ende des 18. Jahrhunderts diente
es lange als Sitz der herrschenden Familien. Es soll
der Legende nach an der Stelle stehen, an der einst
eine Gazelle, die von Jagern aus der Wiiste verfolgt
wurde, an einer StiBwasserquelle Rast machte. Abu
Dhabi nannten die Beduinen daraufhin den Ort: Platz
der Gazelle.

Malerisch leuchtet das Al Jahili Fort im Abendlicht. Die alte Lehm-

festung in der Ndhe der Oasenstadt Al Ain beherbergt ein Museum.

Ein Prunkgebdude von heute und einen Besuch wert
ist auch das Luxushotel Emirates Palace. Gelegen
am westlichen Ende der Corniche, der befestigten
Uferpromenade, gleicht der monumentale Komplex
mit seinen Kuppeln einem Marchenpalast wie aus
Tausendundeiner Nacht. Hier residieren beispiels-
weise Staatsgaste, die zu Besuch in den Vereinigten
Avrabischen Emiraten sind.

Einen guten Blick auf die Hochhéuser und Paléste
kénnen sich Besucher direkt gegentiber des First-
Class-Ressorts verschaffen. Auf der Aussichtsplatt-
form in 300 Meter Hohe genieBt man im Jumeirah
at Etihad Towers das ganze Panorama bis hiniiber
zu den vorgelagerten Inseln. Eine davon ist Yas
Island. Auf abenteuerlustige Gaste warten dort Ver-
gnligungsparks, eine Wasserwelt mit Riesenrutschen
etwa oder die Ferrari Welt mit einer 240 Stunden-
kilometer schnellen Achterbahn.

Auch Kamele kénnen flott unterwegs sein. Deswegen
veranstalten ihre Besitzer Rennen mit ihnen. In der
Oasenstadt Al Ain, die mit dem Bus in anderthalb
Stunden von Abu Dhabi aus zu erreichen ist, kommen
Handler mit ihren Tieren auf den Markt. Dort haben
Touristen die Gelegenheit, die Hockertrdger aus

Ein Spaziergang an der Uferpromenade ist ein Muss.

nachster Nahe zu betrachten oder sogar auf ihnen zu
reiten. Doch nicht nur Vierbeiner wissen die Emirati
zu schatzen, sondern auch ihre gefiederten Begleiter.
Fiir die wertvollen Jagdfalken gibt es sogar ein eige-
nes Krankenhaus in der Nahe von Abu Dhabi-Stadt,
das fiir Besucher ebenfalls seine Pforten ffnet.

Wer sich nach Besichtigungen oder einem Aus-
flug in die Wiste starken mochte, findet durchaus
Alternativen zum Kamelfleisch, das gelegentlich auf
den Tellern landet. Vor allem die indische Kiiche ist
in Restaurants und Schnellimbissen stark vertreten.
Vielféltige kulinarische Angebote gibt es ebenfalls in
den zahlreichen Shoppingcentern. Dort halten sich
bei vierzig Grad AuBentemperatur im Hochsommer
auch die Einheimischen gern auf. Die Marina Mall
gehdrt ebenso dazu wie der Central Soug, das Zayed
Shopping Center oder die Al Wahda Mall, um nur
einige zu nennen. m

2 Von Stuttgart aus fliegt Airberlin taglich
in sechs Stunden nach Abu Dhabi. Mehr
Informationen dazu gibt es auf der
Webseite der Fluggesellschaft unter
www.airberlin.com.
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Bahn frei fiir neue Shops

Ob Handtaschen, Herrenhemden oder Lebensmittel — in der Einkaufswelt am Airport tut sich etwas. Neue Laden sind im Anflug
und bestehende prasentieren sich auf groBerer Flache.

Mehr Auswahl: In Terminal 1 auf der Abflugebene
gibt es beim Lederwarenspezialisten Picard im 6ffent-
lichen Bereich nach einem Umbau jetzt ein erweiter-
tes Sortiment. Die Verkaufsfldche ist mit nun mehr als
einhundert Quadratmetern deutlich gréBer als vorher.
Fluggdste und Besucher kénnen unter einem vielseiti-
gen Angebot an Koffern und Geldbdrsen, groBen und
kleinen Taschen oder Notebook-Hullen das Passende
aussuchen. Gedffnet ist taglich von sieben bis 21 Uhr.
Direkt gegenuber finden Passagiere ab Januar einen
neuen Laden. Mit Felix W. gibt es dann in Terminal 1
auf der Abflugebene zusatzlich zum Herrenausstatter
SAR eine weitere Adresse fir stilvolle Mannerklei-
dung wie Mantel, Anziige, Hemden und modische
Accessoires. In den Segmenten Basic, Premium und
Luxury kdnnen Geschaftsleute dort ebenso das pas-
sende Outfit auswahlen wie Reisende, die in den
Urlaub jetten.

Es dauert zwar noch eine Weile, aber Besucher,
Fluggaste und Beschaftigte kdnnen sich jetzt schon
freuen: Edeka kommt an den Stuttgarter Airport. Auf
700 Quadratmetern hat der Supermarkt dann rund

Taschen Uber Taschen: Picard in Terminal 1 bietet nun eine noch gréBere Auswahl an.

10.000 Artikel des taglichen Bedarfs im Sortiment.
Edeka belegt eine groBe Flache auf der Ankunfts-
ebene in Terminal 3. Bis zur Eréffnung 2016 wird
daher umfangreich umgebaut. m

Willkommen am Flughafen

=

Soko Stuttgart

Ermittlungen am General Aviation Terminal? Bei
den Dreharbeiten fiir die ZDF-Krimiserie Soko
Stuttgart waren Astrid M. Fiinderich (rechts als
Martina Seiffert) und Benjamin Strecker (Mitte als
Rico Sander) am Flughafen Stuttgart im Einsatz.
Julia Bremermann (links) hatte eine Gastrolle als
Airline-Chefin. Die 138. Folge mit dem Titel , Ab-
flug” spielt an den verschiedensten Schauplatzen
rund um den Landesairport und wird voraussicht-
lich im Marz ausgestrahlt.
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Alena Gerber
In der Dunkelheit kam

Alena Gerber am Stutt-
garter Flughafen an. Als
Gast beim SWR-Nacht-
café redete sie in Lud-
wigsburg (ber ihre Probleme mit einem Stalker.
Seit ihrem 13. Lebensjahr modelt die Ex-Freundin
von Sven Hannawald. AuBerdem ist sie als Mode-

ratorin bekannt.

Nguyen Tan Dung
Roter Teppich auf dem
Vorfeld: Der vietname-
sische Ministerprasident
Nguyen Tan Dung lan-
dete kirzlich mit seiner
Delegation in Stuttgart. Der baden-wiirttembergi-
sche Minister fiir Bundesrat, Europa und interna-
tionale Angelegenheiten Peter Friedrich begriiBte
den hohen Gast. Vom Flughafen aus ging es zum
Staatsempfang ins Neue Schloss.

A Mehr Informationen zu den Shops
am Airport gibt es unter
www.flughafen-stuttgart.de, Reisende und

Besucher, Shops und Dienstleistung.

Jorg Wontorra

Uber den baden-wiirt-
tembergischen Landes-
airport reiste auch Jorg
Wontorra nach Lud-
wigsburg zum SWR-
Nachtcafé an. Der Journalist moderierte jahrelang
zahlreiche TV-Formate wie die ARD-Sportschau
sowie die Sat.1- FuBballsendung ran und war als
Kommentator der Champions League tatig.

Giovanni Zarrella
Zurlick aus Berlin lan-
dete Giovanni Zarrella
am Stuttgarter Airport,
den er seinen Lieblings-
und Heimatflughafen
nennt. Der geblirtige Hechinger ist vor allem
durch seine Teilnahme bei der Castingshow Pop-
stars und als Sanger der Gewinnerband Bro'Sis
bekannt. Seit der Trennung der Musikgruppe
widmet er sich seiner Solokarriere.



Krautfest-Premiere mit PilotenmUtze

,Schau mal, das Bild ist toll geworden”, freute
sich Margit Hanika mit ihrer Tochter Selina beim
Betrachten des gemeinsamen Fotos — eine schone
Erinnerung an ihr erstes Filderkrautfest. Zusammen
mit etwa 40.000 anderen Besuchern zog es die zwei
nach Echterdingen, zum Flanieren und Schlemmen
auf Deutschlands groBter Kraut-Hocketse. Hier dreht
sich traditionell alles um das spitze Gemiise, das nur
auf der Hochebene in unmittelbarer Nachbarschaft
zum Flughafen Stuttgart zu finden ist.

Im Zelt des Landesairports lieBen sich Margit
Hanika und Selina stilecht mit Pilotenjacke und
-miitze vor einem detailgetreuen Cockpit-Motiv ab-
lichten. Beide zeigten sich sichtlich begeistert: ,Die
Stimmung hier ist super und das Wetter auch!” Die
kostenlose Fotoaktion brachte insbesondere die klei-
nen Besucher zwei sonnige Tage lang zum Strahlen.
Viele attraktive Sachpreise wurden zudem beim Quiz

Geschichten im Gepack

Ready for Take-off! Auch Margit Hanika und

Tochter Selina zog es vor die Kamera.

verlost, darunter zwei Gutscheine flr ein romanti-
sches Twingle-Men(l im Mévenpick Airport Hotel
direkt neben den Terminals. m

Annahernd zehn Millionen Menschen gehen jéhrlich durch die Terminals am Stuttgarter Flug-
hafen. Oft konnen sie Spannendes von ihren Reisen erzéhlen.

Abflug nach Spanien

Voller Vorfreude und mit einem groBen, schwe-
ren Rucksack wartete Beate Welss in Terminal 1
auf ihre Studienfreundin. Zusammen flogen die
beiden nach Bilbao. Als groBe Spanienfans war
das Zielland schnell klar: Erst ein paar Tage
am Meer Energie tanken und dann durch die
Pyrenden wandern — so lautete der gemeinsame
Reiseplan. Zuriick ging es dreieinhalb Wochen
spater aus Barcelona.

Hundstage im Siiden
Auch Vierbeiner verreisen am Flughafen Stutt-
gart. So wie Lilli, die Mischlingshiindin aus
Bruchsal, die zum zweiten Mal in ihrem Leben als

Passagierin abhob. Und zwar aus gutem Grund:
Sie Uberwintert in der spanischen Hafenstadt Ali-
cante auf einem groBen Grundstiick mit Garten.
André Holnbuchner brachte seine GroBeltern
kiirzlich mit ihrer Lilli bis zum Check-in-Schalter
und freute sich schon auf deren Riickkehr.

£

Randnotizen

Lecker essen im top air

Mehr als 600 Leser wollten das dreigangige
Menii im Restaurant top air am Flughafen ge-
winnen. Fortuna entschied sich fir Ellen Winkler-
Oberman aus Kirchheim/Teck. Sie kann nun mit
ihrem Mann kulinarische Kostlichkeiten genie-
Ben. Erst jlingst erhielten Kiichenchef Marco
Akuzun und sein Team wieder den begehrten
Stern des Gourmetfiihrers Michelin. Das neue
Gewinnspiel steht auf Seite 24.

Kndllchen fiir Falschparker

Fluggaste mit Gepack steigen gern direkt vor
den Terminals aus den Autos ihrer Chauffeure
aus. Weil der Andrang auf der Zufahrt zum Air-
port in den Hauptverkehrszeiten groB ist, diirfen
die Fahrzeuge auf den gekennzeichneten Fla-
chen maximal drei Minuten halten. Wer auf der
StraBe parkt, muss damit rechnen, Strafzettel zu
kassieren. Mitarbeiter von Flughafen, Polizeire-
vier und Ordnungsamt Leinfelden-Echterdingen
kontrollieren nun intensiver, damit Feuerwehr
und Rettungskrafte im Notfall freie Bahn haben.

Kostenfrei ins WWW

Ab Januar 2015 kénnen Besucher und Passa-
giere in den Terminals am Flughafen kostenlos
eine Stunde lang im World Wide Web surfen.

Notebooks, Tablets oder Smartphones gehen
via WLAN Uber das HotSpot-Portal der Telekom
online.

Blauer Dunst im Glashaus

Wer vor dem Abflug noch eine Zigarette rau-
chen will, kann dies nun in einer neuen ringsum
verglasten Lounge direkt neben der Air-Bar in
Terminal 1 tun. Die bisherige Raucherinsel steht
in Terminal 4. Wo es qualmt, gibt es auch Reste.
150 Liter Stummel werden jede Woche am Air-
port gesammelt und an eine Firma geschickt,
die das Material recycelt und daraus Kunststoff-
teile herstellt.
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Es symbolisiert die spanische Hochebene, ist ausgezeichnet und leuchtet hell — das noch junge Madrider Terminal 4.

Drehkreuz nach Stidamerika

4.350 Meter misst die langste Start- und Landebahn Europas. Sie befindet sich am Adolfo-Suarez-Flughafen Madrid-Barajas, der
von fast vierzig Millionen Passagieren jahrlich genutzt wird.

Norddstlich der Hauptstadt liegt er: Spaniens Flug-
hafen der Superlative. Der Aeropuerto Adolfo Suérez
Madrid-Barajas ist lediglich zwolf Kilometer vom
Zentrum entfernt. In der City kdnnen Touristen den
Konigspalast mit seinen prunkvollen Rdumen be-
wundern, Kunstwerke im Prado-Museum bestaunen,
iiber die Plaza Major schlendern oder den auBerge-
wohnlichen Bahnhof Atocha besuchen — die Drei-
Millionen-Einwohner-Metropole ist mit ihren vielen
Sehenswiirdigkeiten selbst schon eine Reise wert.

Viele Fluggaste bleiben aber gar nicht in Madrid, son-
dern steigen um. SchlieBlich konnen sie von hier aus
in 16 verschiedene siidamerikanische Lander reisen
—was bis zu 15 Prozent der Passagiere auch tun. Auf
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dem Flugplan stehen beispielsweise Buenos Aires,
Rio de Janeiro oder Mexiko City. Madrid-Barajas ist
das wichtigste europdische Drehkreuz von Europa
aus in diese Regionen.

Der Flughafen mit dem internationalen IATA-K(rzel

Zum Vergleich
MAD

MAD hat vier Start- und Landebahnen: Zwei messen
3.500 Meter, die beiden weiteren 4.110 und ganze
4.350 Meter. In Europa ist das Pistenrekord, denn
langer ist keine andere. Insgesamt betragt die Ge-
samtflache des Airports vierzig Quadratkilometer,

STR

Flache 4.000 Hektar

400 Hektar

Bahnléngen

4.350, 4.110,

2 x 3.500 Meter 3.345 Meter

Passagiere 2013

39,7 Millionen

9,6 Millionen

Flugbewegungen 2013 333.059

124.560

Luftfracht

346.603 Tonnen

19.211 Tonnen




Ein neuer Schriftzug glénzt zu Ehren von Adolfo Sudrez, dem friiheren Ministerprésidenten.

damit ist dieser zehn Mal so groB wie der Stuttgarter
Flughafen. Uber 940.000 Quadratmeter erstrecken
sich allein die Terminals, die durch kostenlose Shuttle-
Busse miteinander verbunden sind.

Pramiertes Meisterwerk

Am auffalligsten ist das 470.000 Quadratmeter groBe
Terminal 4. Es ist lichtdurchflutet und in Anlehnung
an die spanische Hochebene gestaltet. Der bekannte
britische Architekt Richard Rogers, der unter anderem
den Européischen Gerichtshof fiir Menschenrechte
in StraBburg geplant hatte, entwarf das Fluggast-
gebdude und erhielt dafiir den renommierten RIBA
Sterling Preis. Der Bau des vierten Terminals war ein
Punkt des Plan Barajas, in dessen Rahmen bis zum

Easy in die Metropolen

Eine Premiere gibt es im kommenden Friihjahr am
Stuttgarter Airport: Die britische Linie Easyjet nimmt
eine regelmaBige Verbindung zum Landesflugha-
fen auf. Von dort aus startet der Carrier mit seinen
orange-weiB lackierten Maschinen nach England
und ltalien. Der Flughafen London-Gatwick ist das
erste Ziel, das die Briten von Stuttgart aus bedienen.
Los geht es am 29. Mérz mit dem Sommerflugplan,
und zwar montags bis freitags zweimal taglich. Am
Wochenende startet Easyjet jeweils einmal. Mailand-
Malpensa steuert die Airline dann ab dem 24. April
mehrmals wdchentlich an. m

Jahr 2006 groBe Teile des Flughafens neu errichtet
und umgestaltet wurden.

39,7 Millionen Passagiere liefen im Jahr 2013
durch die schicken Terminals. Damit ist der Madri-
der Airport der sechstgroBte in Europa. Aber auch
er hat klein anfangen: Am 22. April 1931 startete
der Betrieb mit nur einem Fluggastgebaude und
einer Kapazitat von 30.000 Passagieren pro Jahr.
Damals landeten die Maschinen noch auf grasbe-
decktem Boden, erst 1944 wurden die Pisten as-
phaltiert. Mitte der 1950er-Jahre hoben bereits eine
halbe Million Reisende ab, und in den Sechzigern
verdoppelte sich die Fluggastzahl auf eine Million.
1970 entstand ein internationales Terminal. Seitdem
ist das Passagieraufkommen fast stetig gewach-
sen. Im Jahr 2007 erlebte Madrid-Barajas seinen

MADRID ANSCHLUSS STR

Die Towerlotsen haben alle vier Pisten im Blick.

bisherigen Rekord mit tiber 52 Millionen Reisenden.
Genau wie der Stuttgarter Flughafen erhielt der Air-
port 2014 einen Namenszusatz und heiBt seitdem
offiziell Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas.
Von 1977 bis 1981 war Adolfo Suarez (1932-2014)
spanischer Ministerprasident. Als erster frei gewahl-
ter Regierungschef nach der Diktatur von Francisco
Franco steht er ganz besonders fiir Demokratie. m

? Iberia Express verbindet den Flughafen
Stuttgart viermal wéchentlich mit Madrid.
Los geht es in Baden-W(rttembergs Lan-
deshauptstadt um 19:10 Uhr, die Rickreise
beginnt um 15:50 Uhr in Madrid. Weitere
Informationen und Buchungen unter
www.iberiaexpress.com.

Newcomer im Friihjahr: Easyjet bringt dann Passagiere nach London und Mailand.
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Zu Besuch bei Freunden

Hiure A m

Die Maschinen aus Ruménien sind hdufig zu Gast am Flughafen Stuttgart. Blue Air startet von hier aus nach Bukarest und Sibiu.

Seit einem Jahrzehnt bringen die blau-weiBen Jets schon Menschen zueinander. Die rumanische Gesellschaft Blue Air verbindet
regelmaBig die baden-wiirttembergische Landeshauptstadt mit Bukarest und Sibiu.

Im Friihjahr 2012 zog die rumanische Fluglinie Blue
Air auf dem Flughafen Bukarest-Otopeni ein. Ihre
erste Heimat in der Hauptstadt des Landes, Baneasa,
musste sie verlassen, weil der Platz fiir requlére Fliige
geschlossen wurde. Deshalb feiern die Betreiber von
Blue Air den zehnten Geburtstag ihrer Linie mit dem
internationalen Kiirzel 0B nun am neuen Standort. Im
Dezember 2004 gegriindet, startete das Unterneh-
men zundchst mit zwei Maschinen und 35 Mitarbei-
tern zu vier Zielen im In- und Ausland, spater auch zu
weiteren Destinationen in Europa. Ab dem Jahr 2006
stand auch Deutschland auf dem Plan.

Inzwischen hat sich die Zahl der Flugzeuge auf elf
erhoht. Die Flotte besteht ausschlieBlich aus Boeing
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737. Mehr als 500 Beschéftigte sorgen heute dafir,
dass die Linie auf dreiBig Routen unterwegs sein
kann. Im ersten Jahrzehnt ihres Bestehens reisten
rund elf Millionen Passagiere mit dem Unternehmen,
das bei seiner Griindung eine Vorreiterrolle bei preis-
glinstigen Fliigen in Rumdnien einnahm.

Dass sich dieses Konzept bewahrt, zeigen die Zahlen.
Fir das Jahr 2014 rechnet die Gesellschaft mit rund
1,5 Millionen Gdsten zu Zielen in ganz Europa. Daran
haben auch die Fliige von und nach Stuttgart ihren
Anteil. Erstmals steuerte Blue Air im September 2007
den baden-wiirttembergischen Landesflughafen an.
66.000 Reisende starteten im Jahr 2013 von dort
per Flieger nach Rumanien. Die Mehrzahl von ihnen,

namlich gut 41.000, nutzten die Verbindung nach
Sibiu, auf Deutsch Hermannstadt, in Siebenbirgen.

Leckeres iiber den Wolken

Dreimal wéchentlich heben heute die Jets jeweils
nach Bukarest und Sibiu ab. , Wir haben viele ruma-
nische Fluggaste oder solche mit rumanischen Wur-
zeln, die Freunde und Verwandte besuchen. Aber
auch Geschéftsreisende oder Touristen sind oft mit
an Bord”, beschreibt der Vorstandsvorsitzende der
Gesellschaft, Gheorghe Racaru, die Passagiere, die
vom Siidwesten Deutschlands mit seiner Airline in
Richtung Osten fliegen.

Gewinnen Sie zwei Fliige nach Bukarest mit Blue Air

Beantworten Sie folgende Frage:

= Wie lange besteht die Fluggesellschaft Blue Air schon?
Schicken Sie uns eine Mail oder eine Postkarte mit der richtigen Antwort, Ihren Kontaktdaten und dem

~ Stichwort Blue Air an: gewinnspiel@stuttgart-airport.com oder an Flughafen Stuttgart GmbH,

Pressestelle,
Postfach 23 04 61,
70624 Stuttgart

Einsendeschluss ist der 31.01.2015. Teilnahme ab 18 Jahren. Masseneinsendungen werden nicht beriicksichtigt. Der Preis wird unter allen Teilnehmern
verlost, ausgeschlossen sind Mitarbeiter der Flughafen Stuttgart GmbH. Der Gewinner wird nach der Ziehung benachrichtigt und in der nachsten Flugblatt-
Ausgabe veréffentlicht. Der Gewinn ist nicht iibertragbar oder in bar auszahlbar. Alle persénlichen Daten werden nur im Rahmen des Gewinnspiels
verwendet. Firr die Durchfiihrung der Fliige ist allein Blue Air verantwortlich. Diese sind frei nach Verfiigbarkeit. Ausschlusszeiten sind zu beachten. Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen.



BLUE AIR ANSCHLUSS STR

Mit einem charmanten Lacheln begriBt die Kabinenbesatzung ihre Passagiere an Bord des Jets.

Wer von Otopeni startet, kann dort gegen Vorabbu-
chung die Business Lounge nutzen. Uber den Wolken
wahlen die Gaste zwischen verschiedenen Mahlzei-
ten des Blue Bistro, die sie schon beim Ticketkauf or-
dern kénnen. Das Warten auf die Leckereien verkirzt

Iberia Express startet nach Madrid

das Bordmagazin BeBlueair. Die Reisenden sammeln
im Vielfliegerprogramm myBlueSmartMoney Punkte,
mit denen sie ErmaBigungen beim néchsten Ticket-
kauf erhalten. Dann heiBt es wieder: Ab in Richtung
Bukarest oder Sibiu in den blau-weiBen Jets. m

2 Verbindungen ab Stuttgart: Blue Air fliegt
mehrmals wéchentlich nach Bukarest und
Sibiu. Weitere Informationen zur Airline
und ihrem Angebot unter

www.blueairweb.com.

Mit Eurolot zur Hauptstadt Polens

Ins sonnige Spanien geht es jetzt regelméBig mit Iberia Express.

Wer schon immer einmal die Hauptstadt Spaniens besuchen wollte, hat jetzt von
Stuttgart aus mit Iberia Express beste Verbindungen. Die Airline fliegt seit Kurzem
montags, mittwochs, freitags und sonntags nach Madrid. Los geht es um 19:10 Uhr
in einem Airbus A320. Die Riickkehr nach Stuttgart treten die Passagiere am kom-
menden Tag um 15:50 Uhr an. Iberia Express wurde im Jahr 2011 gegriindet und
ist ein Tochterunternehmen des spanischen Luftverkehrsunternehmens Iberia. m

2 Weitere Informationen unter www.iberiaexpress.com/de.

Eurolot verbindet nun fast taglich Stuttgart mit Warschau.

Neu am baden-wirttembergischen Landesairport ist die im Jahr 1996 gegriindete
polnische Gesellschaft Eurolot. Das Luftverkehrsunternehmen fliegt mit einer Ma-
schine vom Typ Bombardier Q400, die Platz fiir 78 Passagiere bietet, fast taglich
in die Metropole des Nachbarlandes. Von Sonntag bis Freitag startet Eurolot in
Stuttgart um 19:40 Uhr in Richtung Warschau. In der Hauptstadt Polens hebt die
Maschine jeweils um 16:45 Uhr ab und erreicht STR um 19 Uhr. m

? Néheres zu den Fltigen unter www.eurolot.com/de.
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Kein Kabelsalat, sondern Schutz fiir Mensch und Maschine - die Kernkompetenz von Pilz in der Flughafennachbarschaft.

Ganz sich

Die Seilbahn auf den Zuckerhut, die
Achterbahn im Prater und die Gepack-
ausgabe am Flughafen Stuttgart haben
etwas gemeinsam: Kleine Bauteile der
Firma Pilz steuern und iiberwachen sie.
Das mittelstandische Familienunter-
nehmen in Ostfildern hat damit Industrie-
geschichte geschrieben.

Das Ausgabeband in Terminal 1 dreht sich. Und zwar
genau so lange, bis alle Passagiere ihr Gepack in
Empfang genommen haben. Fiir Fluggaste unsicht-
bar ist der Verteiler hinter der Wand. Auch hier rat-
tern Transportschienen und Rollen — gut iberwacht
von einem Steuerungssystem der Firma Pilz. Wenn
ein Koffer hangen bleibt, bekommen die zustandigen
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er in Gelb

Airport-Mitarbeiter schnell die wichtigsten Informati-
onen auf ihren Computer, unter anderem die Stelle,
an der es hakt. Der schlaue Sicherheitswachter wird
kurz PSS genannt. Er ist kompakt und gelb — in der
Unternehmensfarbe von Pilz.

Nicht nur am Flughafen Stuttgart sind die Produkte
der Pilz GmbH & Co. KG zu finden. Der kurze Weg
zum Landesairport erleichtert dem Unternehmen
sein inzwischen weltweites Engagement, sei es
in Wien oder in Australien. Denn iberall, wo sich
Maschinen bewegen, kdnnen Sensoren, Antriebe,
Sicherheitsschaltgerdte sowie programmierbare Steu-
erungen von Pilz eingebaut werden, beispielsweise
zur Uberwachung von Industrierobotern in der Auto-
mobilfertigung. Kommt ein Mensch der Maschine zu
nahe, ertdnt ein Warnsignal. , Sie werden kaum eine

Werkhalle finden, in der nicht ein Produkt von uns
eingesetzt ist”, sagt Renate Pilz, Vorsitzende der Ge-
schaftsfihrung.

Alles automatisch

Dabei hat es einmal klein angefangen. Hermann Pilz
richtete 1948 in Esslingen eine Glasbléserei ein, in
der er medizinisch-technische Apparate herstellte.
Doch die Nachfrage der Industrie verdnderte sich.
Sohn Peter erkannte die Zeichen der Zeit und sattelte
in den 1960er-Jahren auf neue Technologien um, wie
sie etwa fir die damals voranschreitende automati-
sierte Herstellung von Gitern bendtigt wurde. Die
Entwickler des Unternehmens konstruierten 1969 das
erste Steuerungssystem fiir Industrieanlagen — das in
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Kleines Gerét, groBe Wirkung: Der Not-Halt-Taster des Automatisierers ist Garant fir Sicherheit.

der Fachwelt als Europilz System bekannt wurde.

Fiinf Jahre spater kamen programmierbare Geréte auf
den Markt. Im selben Jahr verungliickte Firmenchef
Peter Pilz. Seine Frau Renate flihrte den Betrieb wei-
ter. Seit 1994 steht sie aktiv an der Spitze der Firma
— inzwischen zusammen mit ihren Kindern Susanne
Kunschert und Thomas Pilz, beide Geschéftsfiihrende
Gesellschafter. , Wir sind Botschafter der Sicherheit”,
so beschreibt sie das Selbstverstandnis ihres Unter-

,Auch im digitalen Zeitalter
mit all den kommunikativen
Maglichkeiten ist mir der per-
sonliche Austausch und das
Gesprach sehr wichtig. Mit
dem Flughafen in der Nach-
barschaft bleiben unsere Mit-
arbeiter und Kunden weltweit
stets nah bei uns.”

Renate Pilz, Vorsitzende der Geschafts-
fiihrung, Pilz GmbH & Co. KG

nehmens. , Obwohl ein sicherer Arbeitsplatz weltweit
das gleiche Schutzziel sein sollte, sind wir in in eini-
gen Landern noch ein ganzes Stiick davon entfernt.”
Man msse erst jeweils vor Ort ein Bewusstsein daflir
schaffen, zu dem dann die Produkte in Gelb passen.
Diese sind oft sehr klein — und missen daher duBerst
prazise hergestellt werden.

Bei einem Blick in die Werkhalle in Ostfildern sieht
man etwa einen Greifarm, der fir das Auge kaum
wahrnehmbar blitzschnell Miniprozessoren und an-
dere Bauteile auf eine Leiterplatte setzt. Am Schluss
priift ein Mitarbeiter, ob sich alle winzigen Einhei-
ten an der richtigen Stelle befinden. Dann baut er
das spatere Steuerelement zusammen und testet, ob
alles funktioniert. Am Ende der Kette steht das kleine
gelbe Késtchen, das fiir groBe Sicherheit sorgen soll.
Das ist beispielsweise wichtig, wenn ein Mitarbei-
ter Vorschriften nicht einhalt, etwa eine Schutztiire
offnet, obwohl die Anlage noch lduft. Das System
sorgt dann dafir, dass die Maschine in einen siche-
ren Zustand geht und — wenn es sein muss — stoppt.
Diese dafir eingesetzte Technik ist als Pnoz bekannt
geworden und steht fir Pilz-Notaus-zwangsgefuhrt.
Mit dem 1987 erstmals vorgestellten Produkt leiste-
ten die Tftler einen wichtigen Beitrag zum Erfolg des
Unternehmens, das inzwischen mit 2.000 Mitarbei-
tern in 31 Tochtergesellschaften und Niederlassun-
gen rund um den Globus tatig ist. Bei den etwa 900
Beschéaftigten am Stammsitz liegt der Schwerpunkt
inzwischen auf Forschung und Entwicklung. Weitere
Standorte sind in Kaufbeuren und im franzésischen
Betschdorf. Die Software entwickeln IT-Spezialisten
in Irland.

PILZ STR IN DER REGION

Pilz-Techniker tufteln hoch konzentriert.

Weil das Unternehmen in Ostfildern aus allen Nah-
ten platzt, verdreifacht es gerade sein Gelande auf
37.000 Quadratmeter und baut ein neues Produk-
tions- und Logistikzentrum. Dieses soll Mitte 2015
fertig sein. Im gleichen Zeitraum entsteht auch in
Jintan in China ein groBes Werk fiir die Kunden in
Asien. Und um die Seilbahn in Rio de Janeiro kiim-
mert sich die Tochtergesellschaft in Brasilien. m

Meilensteine der
Firmengeschichte
1948 Hermann Pilz griindet den Betrieb in
Esslingen

Umzug nach Ostfildern

Nach dem Tod von Peter Pilz fiihrt
seine Frau Renate das Unternehmen

1967
1974

weiter
Der Sicherheitsschalter Pnoz — Pilz-

Notaus-zwangsgefiihrt — kommt auf
den Markt
Tochter Susanne Kunschert wird

Geschéftsfiihrende Gesellschafterin
Sohn Thomas wird ebenfalls
Geschaftsfiihrender Gesellschafter
Das erste sichere 3D-Kamerasystem
Safety Eye wird vorgestellt

Pilz erwirtschaftet mit weltweit
2.000 Mitarbeitern 233 Millionen
Euro Umsatz
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/weites Leben fiir Computer und Co.

ik ‘

R
PC-Rettung ist eine Urkunde wert. Reinhard
Krieg (links) und Marina Maurer von der
Arbeit fir Behinderte Gberreichen sie Flug-

hafen-Einkaufsleiter Lothar Déring.

Frag mal Frank

Elijah, 9 Jahre, Leinfelden-Echterdingen

Elijah fragt:
Wie viel Strom verbraucht der Flug-

Lieber Elijah,

wie bei Dir zu Hause benétigen auch am Airport
ganz viele Abnehmer Strom. In erster Linie sind
das die Terminals. Dorthin flieBt etwa die Halfte
der gesamten Energie aus der Steckdose, denn
die groBen Gebaude miissen gekiihlt oder be-
heizt werden sowie rund um die Uhr hell sein.
Auch die Computer der Mitarbeiter am Check-in,
die Rolltreppen und die Kiichengerate in den
Restaurants werden elektrisch betrieben.
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Computer oder Notebooks missen ausgetauscht
werden, wenn sie nicht mehr die Anforderungen
erfilllen, die ihre Nutzer an sie stellen. Das ist auch
bei der Flughafen Stuttgart GmbH (FSG) nicht anders.
Doch wohin mit den einstmals wertvollen Stlicken?
Einfach auf den Mill damit? Das geht schon aus
Griinden des Datenschutzes gar nicht. Die Arbeit fiir
Menschen mit Behinderung, kurz AfB, bietet eine Al-
ternative zum Wegwerfen: die Wiederaufarbeitung.
Seit sechs Jahren beauftragt die FSG das gemein-
niitzige IT-Systemhaus, ihr ausgedientes technisches
Equipment fachgerecht zu entsorgen. Allein 420
Stlick waren es im Jahr 2014, darunter 104 Moni-
tore, 58 PCs, 34 Laserdrucker, 72 Festplatten und
79 Mobiltelefone. All diese Geréte testen die derzeit
203 Mitarbeiter des Unternehmens mit Hauptsitz in
Ettlingen, bevor sie entscheiden, ob sie Teile noch
verwenden kénnen oder fachgerecht entsorgen.
,Dies hat einen doppelten Nutzen im Sinne der Nach-
haltigkeit”, sagt Lothar Ddring, der bei der FSG den
Zentraleinkauf leitet. ,Zum einen werden dadurch

Selbst an den Parkpositionen, wo die Flugzeuge
stehen, gibt es Stromleitungen. An diese werden
die Flieger angeschlossen. So kann beispielsweise
die Klimaanlage in der Maschine arbeiten, ohne
dass die Turbinen laufen miissen. Das spart Kerosin
und macht weniger Larm. Auch die Batterien der
Elektroautos, die auf dem Vorfeld unterwegs sind,
missen regelmaBig aufgeladen werden.

Natiirlich ist der Stromverbrauch eines Flughafens
viel groBer als bei Dir daheim. Im Jahr 2013 waren
fiir den gesamten Stuttgarter Airport einschlieBlich
vieler Firmen, die dort arbeiten, insgesamt rund
45.000 Megawattstunden notig. Damit kdnnten
13.000 Haushalte mit vier Personen ein Jahr lang
versorgt werden. So, wie Du zu Hause das Licht
ausmachst, wenn Du es nicht brauchst, suchen
auch die Fachleute am Landesflughafen seit vielen
Jahren nach Mdglichkeiten, Strom einzusparen und
sind dabei ziemlich erfolgreich.

Prinzipiell wird die Elektrizitat zum groBen Teil per
Leitung von einem Energieversorgungsunterneh-
men geliefert. Was direkt am Flughafen verbraucht
wird, rund 27.000 Megawattstunden, stammt zu
hundert Prozent aus Wasserkraft. Immer mehr

Arbeitsplatze flir Menschen mit Behinderung ge-
schaffen.” Zum anderen helfe die Wiederverwertung,
Rohstoffe und Energie zu sparen und die Umwelt zu
schonen. , Wir haben in den ersten finf Jahren 1.660
IT-Geréte an die AfB gegeben”, so Déring. ,Davon
konnten 1.387 Stiick nach Aufarbeitung weiter ge-
nutzt werden. Das sind 84 Prozent.” Hatte alles neu
produziert werden missen, waren mehr als 57.000
Kilogramm Kohlendioxid entstanden. Fiir dieses
sozial-6kologische Engagement erhielt die FSG jetzt
eine Urkunde der deutschlandweit tatigen IT-Spezi-
alisten.

Reparierte Notebooks, Mobiltelefone und Computer
verkauft die AfB im Online-Shop sowie in eigenen
Geschaften, beispielsweise im Stuttgarter Stadtteil
Fasanenhof. m

? Informationen Uber die AfB sowie den
Standort in Stuttgart und dessen Angebote
finden Interessierte unter

www.afb-stuttgart.de.

produziert der Airport aber auch selbst. Im neuen
Blockheizkraftwerk, das die Flughafen Stuttgart
GmbH 2013 in Betrieb genommen hat, werden
dieses Jahr rund 13.500 Megawattstunden er-
zeugt. Weil dabei nur wenige schadliche Gase wie
Kohlendioxid in die Luft gehen, niitzt dies auch

noch der Umwelt.

(Y

Euer Frank Dizinger
Leiter der Flughafenfiihrungen

2 Wenn Du auch eine Frage zum Flughafen
hast, dann schreibe an:
fragmalfrank@stuttgart-airport.com. Wichtig
ist, dass Du Name, Alter, Wohnort angibst
und ein Bild von Dir mitschickst. Diese Daten
werden einmalig im Flugblatt verwendet.




Vietnam Airlines / Boeing 777-200(ER)

Technische Daten:

Spannweite:
Lange:

Reichweite:

Max. Startgewicht:
Sitzplatze:

60,95 m
63,73 m
14.300 km
298t

304

LANDUNGEN

Die staatliche Vietnam Airlines verfligt
iiber 88 Maschinen, die vornehmlich
von den groBBen Herstellern Airbus und
Boeing stammen. Fir den Besuch des
vietnamesischen Ministerprasidenten
Nguyen Tan Dung in Stuttgart wurde
diese Boeing 777-200 eingesetzt, die
sonst auf dem weltweiten Streckennetz
des Unternehmens im Linienverkehr
unterwegs ist.

Technische Daten:

Spannweite:
Lange:

Reichweite:

Max. Startgewicht:
Sitzplatze:

28,90 m
36,40 m
5.000 km
65t

168

Go2Sky ist eine slowakische Gesell-
schaft, die am Flughafen Bratislava
beheimatet ist. Sie betreibt ihre Flotte
von drei Boeing 737-400 ausschlieB-
lich im Auftrag anderer Airlines im so-
genannten Wet-Lease. Das bedeutet,
dass Go2Sky neben der Maschine auch
die gesamte Besatzung, die Wartung
und die notwendigen Versicherungen
zur Verflgung stellt.

Denim Air / Fokker 100

Technische Daten:

Spannweite:
Lange:

Reichweite:

Max. Startgewicht:
Sitzplatze:

28,08 m
3531 m
4.300 km
45t

100

Die niederléndische Denim Air kon-
zentriert sich auf den Markt der Flug-
zeugvermietung. Daneben werden auf
individuelle Anfragen auch Charterauf-
trage fiir Kunden durchgefihrt. Diese
Fokker 100 startete fiir den kroati-
schen Tour-Operator Adriatic Skyways
exklusiv zu Fligen in den Kosovo und
erhielt hierzu einen entsprechenden
Sticker.

Technische Daten:

Spannweite:
Lange:

Reichweite:

Max. Startgewicht:
Max. Zuladung:

38,00 m
37,00 m
3.800 km
64t

22t

Die Antonov An-12 wurde in den
1950er-Jahren entwickelt und diente
anfangs sowohl der sowijetischen
Luftwaffe als auch der staatlichen
Gesellschaft Aeroflot als groBe Trans-
portmaschine. Nach der Aufldsung der
Sowjetunion landeten viele Flugzeuge
bei neuen zivilen Unternehmen, wie
auch dieses Exemplar der Ukraine Air
Alliance.
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AUF EINEN BLICK

Schon gewusst ...
..., dass bis zu 2.000 Flaschen taglich in die Plexiglasbehalter vor den Sicherheitskontrollen einge-
worfen werden? Fir das Projekt ,Spende dein Pfand” wurden im ersten Jahr insgesamt 314.924
Flaschen und Dosen gesammelt.
..., dass insgesamt 16 Hunde am Flughafen Stuttgart arbeiten? Sieben davon gehéren zum Zoll, neun
sind bei der Polizei angestellt.

o "
ey

=5

Briefmarke auf's Gepack

Von Schokolade tber Souvenirs bis zu Gliickwunsch-
karten und Batterien — der Kiosk in Terminal 3 auf
der Abflugebene hat alles, was das Fluggast-Herz be-
gehrt, auch eine integrierte Postfiliale. Briefe, Péck-
chen und Pakete kénnen von dort verschickt werden.
Nicht nur das: Passagiere haben die Méglichkeit, Kof-
fer bis zu einem Gewicht von 31,5 Kilogramm zu ver-
senden. Innerhalb von Deutschland betrégt das Porto
13,99 Euro pro Gepackstlick, geht's ins europdische
Ausland, zahlt der Kunde 41,99 Euro. Der Laden hat

Veranstaltungen

12.12.2014 Adventskalender:
Weihnachtsbaumverkauf
Parkplatz P5, von 11 bis 18 Uhr.
Wahrenddessen kostenloser Zutritt
zur Besucherterrasse

17.12.2014 Okumenischer

Weihnachtsgottesdienst

Terminal 1, Ebene 5, um 12 Uhr

18.12.2014 Adventskalender: Fotoaktion

Terminal 3, Ebene 3,

von 11 bis 19 Uhr

taglich von vier bis mindestens zwanzig Uhr gedff-
net. Die Erganzung zur Postfiliale steht in Terminal 1
auf der Abflugebene. Dort gibt es direkt neben der
Fluggastinformation einen Briefmarkenautomat und
einen Postkasten. Dieser wird montags bis freitags
zweimal tdglich geleert, am Wochenende einmal.

A Weitere Informationen zu der Postfiliale
gibt es unter www.flughafen-stuttgart.de/
Reisende und Besucher/Shops und Dienst-
leistung.

21.12.2014 Adventskalender:
Kofferversteigerung
Terminal 3, Ebene 3,

um 13:30 und 15:30 Uhr,
sowie kostenloser Zutritt zur
Besucherterrasse
16.02.2015 Fasching am Airport
mit der
Fasnachtsgruppe
.Die Filderer”
Terminal 3, Ebene 3,
von 16:30 bis 17 Uhr

Aktuelle Informationen zu den Veranstaltungen am Flughafen gibt es auf der Webseite

www.flughafen-stuttgart.de, Reisende und Besucher, Faszination Flughafen,

Veranstaltungen.
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Alle drei Reisen
inklusive F|ugen|z)
ab/bis Stuttgart:

DIE REICHTUMER DER OSTSEE

MIT IHRER SCHONSTEN YACHT DER WELT

MS EUROPA

Die EUROPA erhielt erneut die héchste Auszeichnung laut Berlitz Cruise Guide
2015: 5-Sterne-plus! 285 Crewmitglieder verwdéhnen max. 400 Géaste. An Bord
der schénsten Yacht der Welt erwarten Sie Traumrouten im Mare Balticum mit

einer ausgezeichneten Kliche, einem stilvollen Wellnessbereich sowie einem
Service, der unvergessliche Urlaubserinnerungen préagt.

Von Kiel nach Hamburg
05.07. - 17.07.2015
12 Tage, Reise EUR1513

pro Person ab € 6360

in einer Garantie-Suite"

31.08. - 12.09.2015
12 Tage, Reise EUR1518

pro Person ab € 5800

in einer Suite Kat. 1, Doppelbelegung

19.09. - 01.10.2015
12 Tage, Reise EUR1520

pro Person ab € 5.1 70

in einer Garantie-Suite"

Nach Verflugbarkeit.

Sie bezahlen lediglich den aufgefiihrten Garantiepreis zur Doppelnutzung pro Person, inkl.

An-/Abreisepaket ab/bis Stuttgart. Die Unterbringung erfolgt je nach Verfugbarkeit in einer
Suite der Kategorie 1 — 6. (Kontingent limitiert.)

EUR1520
Oslo

Helsinki
Stockho

St. etersburg

e Ki Danzig
~ Elbe
Amsterdam > Hamburg

EUR1518

Hapag-Lloyd Kreuzfahrten GmbH - Ballindamm 25 - 20095 Hamburg - n/hI.Kreuzfahrten

0 n
Bei Buchung in diesem Burg;(\:ll;\:enke
wir lhnen exklusiv den VslfUttgart
inkl. Transfer zum/vom S e
Airport (bis 50 km), Gepac =
service, Lounge Aufenthal:ck u
Begleitung zum Fluvgze(;ng.en JR—
*nicht kombinierbar mit ander

ramm.
der dem Breuninger Card-Partner Prog
o

Beratung und Buchung Uber:

Euro Lloyd Reiseburc

Marktstrafle 1-3

70173 Stuttgart

Telefon (0711) 23 731-90
www.reisebuero-eurolloyd.de

www.hl-kreuzfahrten.de




Sie lieben Stuttgart?
Erzahlen Sie es ganz Europa.

Fliegen Sie glinstig zu Europas schonsten Zielen, z. B. nach London, Berlin,
Wien, Hamburg, Barcelona oder Neapel.
Erleben Sie die moderne Art des Fliegens — mit mehr Serviceangeboten, mehr Komfort, mehr Wahlfreiheit

und mehr Streckenvielfalt denn je. Ob Stadtetrip, Geschéftsreise oder Urlaub: Mit den Tarifen BASIC, SMART
und BEST finden Sie fir jeden Anlass und jedes Budget den passenden Flug.

BASIC-Tarif ab

33°

inkl. Meilen

+ Aufpreis bei Gepackaufgabe

if
S

Lufthansa Group g e rm a nWi n g S

*Preis pro Flugstrecke und Person inklusive Meilen. Begrenzte Sitzplatzkontingente. Bei Zahlungen, die nicht per Lastschrift getatigt werden, entstehen Zuschldge. Dies gilt ebenso bei Aufgabe von Gepack. Es gelten die Allgemeinen Beforderungsbedingungen.
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